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Die vorllegende Vorstudle der Weichselstralle W|dmet SICh verschledenen verkehrllchen funktlonalen und raumllch baullchen Aspekten Im
Fokus steht die Analyse der gegenwartigen Situation des StraRenraums und die Entwicklung von drei moglichen Varianten zum Umbau der
StralRe, wobei besonderes Augenmerk auf den FuR- und Radverkehr sowie die Anpassung an die Folgen des Klimawandels gelegt wird. Die zu*;
betrachtende Flache umfasst ca. 12.000 m?2. v

Um den Folgen des Klimawandels zu begegnen, sollen die Verwendung von klimaschonenden Baustoffen, BodenentsiegelungsmaBnahmen, &%
wdie Maximierung der Griinflachen, die Vernetzung mit vorhandenen Griinflachen und der Erhalt und die Starkung der Biodiversitat fokussiert
‘werden. Aulerdem soll ein oberflichennahes Entwéasserungssystem geschaffen werden, das vom 6ffentlichen Kanal abgekoppelt ist und

auch fir den Starkregenfall vorsorgt.

Untersuchung erfolgt unter Berilicksichtigung der Stellungnahmen der fachlichen Beteiligten. Hierbei werden Zielkonflikte identifiziert
2zund Losungsvorschldage erarbeitet. Es werden drei vergleichbare Varianten entwickelt, die hinsichtlich ihrer Kosten und Nutzen bewertet
& werden. Dabei wird sowohl eine Maximal- als auch eine Minimalvariante in Betracht gezogen.

> %

[ a Tl asmilf

el e

----------



&,'.

R
ufgaben- und Zlelstellung

EntW|ckIung einer neuen Vision fiir die Welchselstrarse in3 Vananteri 3~-
— Verbesserung des Radverkehrs
Klimaanpassung und Umweltschutz

Wassersensible Planung und integriertes Wassermanagement
— Forderung des FuBverkehrs
Verkehrsberuhlgung

el Y ) Multifunktionale’
®o We.ruger. ‘- ; offentliche
) versieg erte 7oh Wk e Ausbau

by T EIAERETIONR 3 v

--------

----------

Kontrollierter
Oberflachenabﬂuss ‘
$ 7

e : R LT R | Unte‘mrdlscheSpelcherung (leterne)



Henning RAMBOLL [JEEHS..
Larsen —

Landscape . Water . Sustainability

Bestandsanalyse und Grundlagen
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Bestandsanalyse
Bestehende Probleme der Weichselstrafle

— Keine Barrierefreiheit
— StraBen und Gehwege desolat

— Nicht fahrradfreundlich

— Hohe Umweltbelastungen
(Mehrfachbelastungen)

— Regenwasser wird vollstandig abgeleitet
— Baumscheiben stark verdichtet und vermiillt

— Flachendominanz des ruhenden Kfz-Verkehrs
im 6ffentlichen Raum

— Liefern und Laden in zweiter Reihe

— Geringe Aufenthaltsqualitat (keine
Sitzmodglichkeiten), enge Gehwege Bildquellen: Ramboll

— Sicherheitsrelevante Sichtbeziehungen an
Knoten durch parkende Kfz gestort



Bestandsanalyse
Bestehende Probleme der Weichselstrafle

Die Weichselstrafie ist als Verbindungsachse zwischen dem Weichselplatz und der Karl-Marx-Strafde zu verstehen. Der Grof3teil der
Strafde (sowohl Fahrbahn als auch Gehwege) befindet sich in einem desolaten Zustand und erfordert zeitnah Mafdnahmen, um die
Sicherheit, Nutzbarkeit und Aufenthaltsqualitit der Anwohnenden und Verkehrsteilnehmenden zu gewahrleisten.

Die Gehwege, Gehwegiiberfahrten und Querungsstellen sind mehrheitlich nicht barrierefrei und entsprechen nicht den aktuellen
Berliner Ausfiihrungsvorschriften. Dies stellt eine gravierende Barriere fiir die (soziale) Teilhabe von Menschen mit
Mobilitatseinschrankung dar und begriindet Handlungsbedarf . Die Weichselstrafde bietet den Anwohnenden keine angemessenen
Orte zur Erholung oder zum Verweilen, da Sitzmoglichkeiten und entsprechende Flachen abseits des Weichselplatzes fehlen. Die
Gehwege sind zudem oft nicht breit genug. Die Baumscheiben in der Weichselstrafse sind haufig verdichtet und vermdillt, was das
Stadtbild verschlechtert und die Lebensqualitét in der Umgebung mindert.

Die Strafie bietet aufgrund des nicht erschiitterungsarmen Oberflachenbelags (Grof3pflaster, unverfugt) auch keine angemessenen
Radfahrbedingungen. Dies hindert die Forderung nachhaltiger Mobilitat. Da die Weichselstrafde Teil des Fahrradergdanzungsnetzes
der Stadt ist, ist dieser Zustand nicht akzeptabel. Auch fehlt es an ausreichend Fahrradabstellmdéglichkeiten, was sich durch
zahlreiche ,wild“ abgestellte Zweirdder bemerkbar macht, die teilweise den Fufdverkehr behindern.

Die Entwasserung der Weichselstrafie erfolgt nach dem klassischen Prinzip der Einleitung in den bestehenden Kanal iiber
Strafdenabldufe, was zu Problemen im Starkregenfall fithrt und an Hitzetagen den kiihlenden Effekt der Verdunstung minimiert.

Die Flache der Weichselstrafde ist von einem hohen Anteil an ruhendem Verkehr gepragt. Der Kontrolldruck ist niedrig, so dass auch b
die ausgewiesenen Liefer- und Ladebereiche und die freizuhaltenden 5-Meter Kreuzungsbereiche zugeparkt werden. Dadurch
findet Lieferverkehr in zweiter Reihe statt, der damit den Verkehrsfluss behindert. Zu-Fuf3-Gehende werden durch fehlende
sicherheitsrelevante Sichtbeziehungen bei Querungsvorgiangen gefahrdet.
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Bestandsanalyse
Radverkehrsnetz

/ Legende

— WeichselstraRe groRtenteils Teil des \ /
Ergdnzungsnetzes Radverkehr ,

\ \\\ Radverkehrsnetz
- Fortfuhl’ung biS Karl'MarX'Stl’aBe aus \\ \"\ N Radvorrangnetz
. . . N\
verkehrsplanerischer Sicht sinnvoll \ o 3

Ergdnzungsnetz

WeichselstralBe

— Wenige Fahrradbiigel: 37 (= 74 Stellplatze) \ \\\ [ Besrbeitungsgebiet
— Oberflache: mehrheitlich GroRpflaster N
— Starke Erschiitterungen 4
— Sturzgefahr durch Fugen -~
— Kein geeigneter Belag fiir Erganzungsnetz
— Aktuell Radverkehr auf Gehwegen
— Konflikte mit FuBverkehr

— Konflikte mit motorisiertem Verkehr, weil ,versteckt”

hinter Fahrzeugen '

EPSG:258!

Quelle: Geoportal Berlin / [Radverkehrsnetz]



Bestandsanalyse
Radverkehrsnetz

Die Weichselstrafde gehort zum tiberwiegenden Teil zum Ergdnzungsnetz des Berliner
Fahrradnetzes. Nur der Bereich zwischen Donaustrafde und Karl-Marx-Strafse ist davon
ausgenommen. Jedoch ist es aus gutachterlicher Sicht sinnvoll, auch diesen Bereich
zumindest gut befahrbar zu machen fiir den Radverkehr, um eine sinnvolle und direkte
Anbindung zu ermoglichen.

Aktuell liegt in der Weichselstrafde im Bereich der Fahrbahn (Fahrgasse und Parkstreifen)
Grof3pflaster, welches als Belag fiir das Ergdnzungsnetz aufgrund der Erschiitterungen und
der Sturzgefahr durch grofde Fugen ungeeignet ist. Nur der Bereich zwischen Ossa- und
Pfliigerstrafde wurde bereits auf einer Breite von 5,50 Metern asphaltiert. Der Zustand der
Oberflache ist dort so gut, dass diese in den in der vorliegenden Studie untersuchten
Varianten zum Teil erhalten bleiben kann.

Radverkehr findet aktuell oft auf den erschiitterungsarmeren Gehwegen statt oder
verlagert sich auf die tibrigen, besser befahrbaren Strafden. Durch den Radverkehr auf
Gehwegen entstehen Konflikte mit dem Fufdverkehr als auch mit dem motorisierten
Verkehr (da der Radverkehr verdeckt hinter parkenden Fahrzeugen stattfindet). Fiir den
ruhenden Radverkehr stehen 37 Abstellbiigel zur Verfiigung. Viele wild abgestellte
Fahrrader deuten darauf hin, dass der Bedarf deutlich dartiber liegt.

Legende

Radverkehrsnetz

Radvorrangnetz

Erganzungsnetz

:l Bearbeitungsgebiet
WeichselstraRe

Quelle: Geoportal Berlin / [Radverkehrsnetz]
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Bestandsanalyse

StraRenverkehrsnetz

— WeichselstraRe liegt vollstdndig im Nebennetz
— Anzahl Stellplatze Kfz im 6ffentlichen Raum: ca. 165

A
— Anzahl Stellplatze privat (in Hinterhéfen, Tiefgaragen, 0w \ /
% ‘ \\‘ \\\

etc.): ca. 69
— Behindertenstellplatze personalisiert: 2
— Liefer- und Ladezonen: 4 x

— Zahlreiche Gehwegiiberfahrten (die wahrscheinlich
zuriickgebaut werden kdnnen)

— Uberwiegend Bestandsbebauung ohne baulichen
zweiten Rettungsweg

Legende

—— Stufe 0 (kontinentale Stralenverbindung)
——— Stufe | (groRraumige StraRenverbindung)
——— Stufe Il (ibergeordnete StraRenverbindung)
——— Stufe lIl (6rtliche StraRenverbindung)

Stufe IV Erganzungsstralien (weitere
Straflen von besonderer Bedeutung)

Quelle: Geoportal Berlin / [Ubergeordnetes StraBennetz Bestand] |:| Bea.rbeltungsgeblet
WeichselstralRe



Bestandsanalyse
StraRenverkehrsnetz

Die Weichselstrafe liegt vollstandig im Berliner Strafenverkehrs-Nebennetz und kreuzt bzw.
miindet an die iibergeordneten Strafdenverbindungen der Karl-Marx-Str. und der Sonnenallee.
Die Weichselstrafde wird nicht von Bus-Linienverkehr befahren. Die Anzahl der Kfz-Stellplatze
im 6ffentlichen Raum betragt ca. 165. Dabei handelt es sich um Langsparken in beide
Fahrtrichtungen. Dariiber hinaus existieren in privaten Sammelanlagen ca. 69 weitere Kfz-
Stellplatze. Diese befinden sich mehrheitlich in Hinterhofen, teilweise auch in Tiefgaragen.
Aktuell sind im Bearbeitungsgebiet zwei personalisierte Behindertenstellplatze vorhanden, die
in allen dargestellten erarbeiteten Varianten am nahezu selben Ort weiterhin existieren.

Im Bearbeitungsgebiet wurden insgesamt vier Liefer- und Ladezonen ausgewiesen, die zu
bestimmten Tageszeiten ausschliefilich haltenden Fahrzeugen vorbehalten sind. In der
taglichen Praxis werden diese jedoch mangels Kontrolldruck regelwidrig genutzt, so dass
Liefer- und Ladeverkehr in ,zweiter Reihe" stattfindet und den Verkehrsfluss nicht unerheblich
behindert.

Aktuell findet keine Parkraumbewirtschaftung statt, die Einfithrung ist jedoch zukiinftig
geplant und wird eine gewisse Erhohung des Kontrolldrucks und damit eine Disziplinierung
der Verkehrsteilnehmenden mit sich bringen.

In der Weichselstrafie existieren zahlreiche Gehwegiiberfahrten, die augenscheinlich nicht
mehr in Nutzung sind. Diese konnten bei einer Neugestaltung zuriickgebaut werden/ nicht
wieder hergestellt werden. Eine Abfrage bei den Hauseigentiimern ist vorher erforderlich, war
aber nicht Teil der vorliegenden Untersuchung. An die Gehwege grenzen iiberwiegend éltere
Gebaude an, die keinen zweiten baulichen Rettungsweg fiir den Brandfall besitzen. An
ausgewahlten Wohnungen/Fenstern in den Vorderhdausern konnte die Feuerwehr mittels der
Drehleiter einen Rettungsweg herstellen.

Quelle: Geoportal Berlin /
[Ubergeordnetes StraBennetz Bestand]

/

—— Stufe 0 (kontinentale Straenverbindung)

Legende

——— Stufe | (groRraumige Stralenverbindung)
——— Stufe Il (lbergeordnete Stralenverbindung)

——— Stufe Il (értliche Strallenverbindung)

Stufe IV Erganzungsstralen (weitere
Stralen von besonderer Bedeutung)

|:| Bearbeitungsgebiet
Weichselstrale



Quelle: Eigene Darstellung,
Kartengrundlage:

Bestandsanalyse
Funktionen

Senatsverwaltung fir
Stadtentwicklung, Bauen und
Wohnen Berlin, Abt. Il / [digitaler 2D-

Innenstadtplan]
Legende
— Entlang der WeichselstraRe gibt es Flurstiicke
zahlreiche Gastronomie-Betriebe, e
teilweise mit AuBenbereich L e
-_ In unmitte|barel‘ Umgebung gibt es - Soziale Einrichtung mit Kinderbezug
vielfdltige soziale Einrichtungen mit
Kinderbezug Denkmler

— Fir verschiedene Schulen ist die
WeichselstraRe Teil des
Schulwegnetzes

A

Gastronomie ohne AuRenflichen

Gastronomie mit AuRenflichen

Supermarkte

Offentlicher Griinraum

Besondere Freiflichen
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Quelle: Eigene Darstellung,
Kartengrundlage:

BeStandsanalyse Senatsverwaltung fiir

Stadtentwicklung, Bauen und
Wohnen Berlin, Abt. Il / [digitaler 2D-

Funktionen Innenstadtplan]

Entlang der Weichselstrafde sind mehrere gastronomische Einrichtungen, darunter Restaurants
und Bars mit Auf3enbereichen, zu finden. Die gastronomischen Angebote tragen zur Vielfalt und
Belebung der Umgebung bei. Die Auf3enbereiche sind in den warmen Monaten besonders attraktiv
und fordern die soziale Interaktion im Quartier. Aktuell wird es allerdings auf den ohnehin
schmalen Gehwegen sehr eng in jenen Bereichen, in denen das herausstellen von Tischen und
Stiihlen genehmigt wurde. Nur die erforderliche Mindestbreite verbleibt bei einer der
Genehmigung entsprechenden Nutzung. Die Beliebtheit erzeugt gleichzeitig eine damit
verbundene lautere Gerauschkulisse, was sich besonders in den Nachtstunden bei Anwohnenden
negativ auswirkt, vor allem im mittleren und siidlichen Bereich des Bearbeitungsgebiets.

Des Weiteren befinden sich in unmittelbarer Umgebung der Weichselstrafde verschiedene soziale
Einrichtungen, die speziell auf Kinder ausgerichtet sind. Dazu gehéren mehrere Schulen und Kitas.
Fiir verschiedene Schulen ist die Weichselstraf3e Teil des Schulwegnetzes.
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Legende

Sportanlage Maybachufer ‘

Flurstiicke

Planungsgrenze

Soziale Einrichtung mit Kinderbezug
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Gastronomie ohne AuBenflichen

Gastronomie mit AuBenflichen
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Besondere Freifiachen



Quelle: Eigene Darstellung,
Kartengrundlage:
Bestandsanalyse Senatsverwaltung fiir
Stadtentwicklung, Bauen und : , Gorlitzer Ufer
Wohnen Berlin, Abt. Il / [digitaler 2D- A |
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Quelle: Eigene Darstellung,
Kartengrundlage:

BeStandsanalyse Senatsverwaltung fiir

Stadtentwicklung, Bauen und
Wohnen Berlin, Abt. Il / [digitaler 2D-

Grﬁnl"aume Innenstadtplan]

Rund um die Weichselstraf3e gibt es nur ein qualitativ geringes Griinflachenangebot, insbesondere
im stidlichen Teil der Strafde zwischen Sonnenallee und Karl-Marx-Strafde. Angeschlossen an das
nordliche Ende der Weichselstrafe liegt der Weichselplatz; eine kleine Griinflache entlang des
Landwehrkanals, die iiber alten Baumbestand verfiligt und eine Freiflache fiir Erholung und
Aktivitaten wie Tischtennisplatten oder einem Spielplatz bietet. Der Uferbereich des Kanals bietet
weitere kleinere Griinflachen und ist ein beliebter Ort zum Spazieren und Verweilen.

Das Verhaltnis zwischen der Grof3e der nutzbaren Freiflichen und der dichten Bebauung des
umliegenden Quartiers ist unausgeglichen, wodurch ein hoher Nutzungsdruck auf die bestehenden
Flachen entsteht. Es besteht der Bedarf, weitere nutzbare Freiflaichen zu schaffen.

Aufierhalb des Plangebiets, siidwestlich der Straf3e, liegt der St. Jakob-Kirchhof, an den der
Volkspark Hasenheide anschliefdt. Der Park ist eine intensiv genutzte 6ffentliche Griinflache mit
grofdziigigen Freiflaichen und altem Baumbestand.
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Bestandsanalyse
Zustand der Baume

Im Baumkataster des Bezirksamts Neukdlln sind in der Weichselstrafde insgesamt 70 Bestandsbdume erfasst. Die Biume zeigen einen unterschiedlichen Zustand.

Dabei war zum Zeitpunkt der Einsichtnahme in das Kataster (Q2/2023) keiner der Bdume derart geschiadigt, dass eine Fallung aus Verkehrssicherheitsgriinden oder anderen
Griinden unmittelbar bevorstand.

Die Beteiligung der fachlich zustandigen Stellen ergab, dass das Umwelt- und Naturschutzamt, als auch das Strafden- und Griinflaichenamt des Bezirks Neuko6lln das Ziel
verfolgen, alle Bestandsbaume in der Weichselstrafde — auch bei einem vollstiandigen Umbau der Strafde - zu erhalten.

Die Baume bieten einen 6kologischen Mehrwert und pragen das Stadtbild. Die Erhaltung der Baume erfordert jedoch aufgrund der allgemeinen Herausforderungen fiir
Strafdenbdume in der Stadt (siehe dazu auch: https://www.berlin.de/sen/uvk/natur-und-gruen/stadtgruen/stadtbaeume/strassen-und-parkbaeume/zustand-der-
strassenbaeume/) eine gezielte Pflege. Im Zuge der Umplanung der Weichselstraf3e sollen Mafdnahmen ergriffen werden, die Baumquartiere aufzuwerten und die
Standortbedingungen fiir die Baume zu verbessern, damit sie langfristig erhalten werden kénnen. Es wird vorgeschlagen, im Zuge der Sanierung der Weichselstrafe
Baumquartiere mittels der ,Stockhholm-Methode" aufzuwerten (siehe nachfolgende Folien).



https://www.berlin.de/sen/uvk/natur-und-gruen/stadtgruen/stadtbaeume/strassen-und-parkbaeume/zustand-der-strassenbaeume/
https://www.berlin.de/sen/uvk/natur-und-gruen/stadtgruen/stadtbaeume/strassen-und-parkbaeume/zustand-der-strassenbaeume/

Grundlagen

Konflikte der Baumwurzeln mit unterirdischer Infrastruktur

— 2,5 m Mindestabstand zwischen
Kanalachse und Baumachse (Vorgabe RASt
und DIN 18920)

— Alle Elemente unterirdischer
Infrastrukturen mit Mindestiiberdeckung
von 0,5 m (DIN 1998, 2018) kénnen
betroffen sein.

» Verringerung des Abstands méglich, wenn
geeignete SchutzmaBnahmen getroffen
werden (DIN 18920)

— Bestehende Bdume wie auch
Neupflanzungen unterschreiten in
der WeichselstraRe in groen Teilen
die vorgegebenen 2,5 m. In der
weiterfliihrenden Planung ist zu
priifen, welche (aktiven/passiven)
SchutzmafRnahmen mdglich sind.

Quelle: GALK Berlin{2022): BERLINER STANDARDS fiir die
PFLANZUNG und die anschlieBende PFLEGE von STRARENBAUMEN, Berlin,
Senatsverwaltung fir Umwelt, Mobilitat, Verbraucher- und Klimaschutz

Passive und aktive MaRnahmen zum Schutz von unterirdischer Infrastruktur

Konflikte mit Leitungen: Positionierung & Auswahl BGS-Elemente

* hydrologisch optimierter Baumstandort
(Bestandsbaum + Neupflanzung)

= Baumrigole (mit und chne Speicher)

Eher geringe Konflikte mit Leitungen: Potenzieller Konflikt,

» gedichtetes Verdunstungsbecken z. B. Abstand Leitung - Stammachse Baum < 2,50 m
(baulich eingefasst)

* gedichtetes Verdunstungsbeet (naturlich)

* Fassadenbegriinung bodengebunden L
«  Pergolen Verlegung wirtschaftlich nicht darstellbar
* grine Wande (Larmschutz- / i

Verdunstungswande) i

* Versickerungsmulde (mit Rigole)

v

* Tiefbeet (mit Rigole) Abstande durch SchutzmaBnahmen Baum auf : keine Baumpflan-
* Filterbeet reduzierbar Zeit zung méglich

« Zisterne zur Niederschlagswassernutzung

Porenarme
Vertfillstoffe

Einbau von Wurzelsperren Wourzelfeste (Tiefen-)beliif-
e B ) . Pflanzgrubenge- k
Mantelrohren | oder -flihrungs- Rohrverbin- 5 - tung Baum-
o staltung
(Schutzrohre) elemente dungen grube

Weitere Schutz-
mafknahmen

Quelle: BlueGreenStreets Hrsg. (2022) : BlueGreenStreets Toolbox — Teil A Multifunktionale StraRenraumgestaltung urbaner Quartiere, Mirz
2022, Hamburg, Erstellt im Rahmen der BMBF-FérdermaRnahme “Ressourceneffiziente Stadtquartiere fiir die Zukunft” (RES:Z)
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Grundlagen 4

!Yerbesserung der Bestandsbaume Die Stockholm Methode
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.,wﬂVorau‘s etzungen fiir den Gasaustausch im Boden &ptlmleren

Zugangiges Wachstumsvolumen vergroBern >t ¥ “:.

Gute Durchlassigkeit im Boden schaffen -

Einfilterung von Regenwasser im Boden erh6hen
Zufuhr von Diingung und/oder organischem Material ern




Grundlagen

Mafnahmen flir Bestandsbaume nach der Stockholm Methode

— Wourzelfreilegung durch Absaugen des Oberbodens

— Auflockerung des Unterbodens durch
Drucklufteintrag mit Metalllanze

— Einbringung von Schotter zur Auflockerung

— Einblasen von Substrat, enthilt Humus und

Pflanzkohle

— Schacht als Zulauf von Regenwasser zur
Bewaisserung, dient gleichzeitig als Entliiftung

Quelle: Pflanzgruben in der Stadt Stockholm —
ein Handbuch/ Stadt Stockholm, 2009
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bef. Baum

2009.01.31 o
1 tef. Stiitzhante
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Bestandsanalyse

Die Stockholm-Methode

Ramboll schlagt vor, im Zuge der Sanierung der Weichselstrafde Baumquartiere mittels der ,,Stockhholm-Methode“ aufzuwerten.

Die Methode wurde in Stockholm entwickelt und findet dort durch die Stadt Stockholm Anwendung, um den sich dndernden klimatischen Bedingungen (mehr Hitze, mehr
Trockenheit, haufigere und intensivere Starkregenereignisse) zu begegnen. Sie sieht vor, dass existierende Baumquartiere nachtraglich aufgewertet und verbessert werden.
Auch bei Neupflanzungen konnen unter Berticksichtigung der Methode hoherwertige Standorte fiir stadtische Strafdenbdaume geschaffen werden. Dies geschieht dadurch, dass
die Voraussetzungen fiir den Gasaustausch im Boden optimiert werden, dass das zugangige Wachstumsvolumen vergrofdert wird, dass die Durchlassigkeit im Boden verbessert
wird und die Einfilterung von Regenwasser im Boden erh6ht wird. Weiterhin wird die Zufuhr von Diingung und/oder organischem Material ermdéglicht.

Flir Bestandsbdume mit einer hohen Bodenverdichtung in der Umgebung und niedriger Substratqualitat, wie sie in der Weichselstrafse anzutreffen sind, sieht die Methode einen
wurzelschonenden teilweisen Austausch des Substrats im Wurzelraum vor. Die Wurzelfreilegung erfolgt dabei durch Absaugen des Oberbodens. Die Auflockerung des
Unterbodens wird mittels Drucklufteintrag mit einer Metalllanze durchgefiihrt. Es erfolgt anschlief3end die Einbringung von neuen Substraten (Schotter zur Auflockerung,
weitere Substrate mit Humus- und Pflanzkohlegehalt), teilweise durch Einblasen. Der Einbau von Schachten dient gleichzeitig als Zulauf von Regenwasser zur Bewasserung als
auch dem Austausch von Bodengasen.

Auf die Gestaltung wirkt sich die Methode dahingehend aus, dass der Anteil der nicht versiegelten Flache im Straf3enbild ansteigt. Die konkrete Oberflachengestaltung (Wahl der
Bepflanzung, (teilweise) Befestigung mit durchldssigen Materialien, etc.) bleibt jedoch flexibel.

Die Methode wurde dem Bezirksamt wahrend der Projektbearbeitung vorgestellt und stiefd auf grundsatzliche Zustimmung.



Bestandsanalyse
Bestehender Untergrund

— Kein Wasserschutzgebiet
— Keine bekannten Altlasten

— Grundwasserstand bei ca. 32,5 mNHN (Bestands-OKG bei ca. 35 mNHN)
— Mudde, Torf/ Talsand: gute Versickerung

Geologie
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Geoportal Berlin / [Grundwassergleichen 2019 (Umweltatlas)]



Bestandsanalyse i /
Bestehender Untergrund /

Die Weichselstrafde erstreckt sich tiber drei Bodenarten im Untergrund. Der Norden besteht zu \ \\\ l\ \ B 7;%*—» 4

Grofsteilen aus Mudde und Torf, im stidlichen Bereich iiberwiegt der Talsand, der am Ende der \ \\ A\ ¢ A

Weichselstrafde zu Geschiebelehm wird. Es ist davon auszugehen, dass die Versickerungsfahigkeit in \“\ \ \\ \,/'

diesen Bodenarten als gut zu bewerten ist. Ein Versickerungsgutachten liegt aber nicht vor, um eine \ ; \”\"\1.-\,7_;,. / )

klare Aussage liber die Versickerungsleistung des Untergrunds treffen zu kénnen. \ ;

Auflerdem liegt das Plangebiet in keinem Wasserschutzgebiet. Dadurch ergeben sich keine “ / % /,/"\

besonderen Regeln bei der Versickerung von Regenwasser. Der Grundwasserstand liegt bei ca. v\*\“'».% / X 2

32,5 mNHN. Die Bestandsoberkante der Strafe liegt bei ca. 35 mNHN. Damit ist nach dem DWA- % \\\

Arbeitsblatt 138 ein ausreichend grofder Abstand zwischen Unterkante Versickerungsanlage und S N

Grundwasser gegeben (mind. 1 m). X

Ein weiteres Thema sind Altlasten im Untergrund. Ob es im Plangebiet Altlasten gibt, die eine Bearbeiiung\s\\ge\biet

Versickerung in den Untergrund unmdoglich machen, ist unbekannt. Es wird darauf hingewiesen, dass o WeichselstraRe
25 A N\

eine solche Untersuchung aussteht und im Falle einer Verunreinigung des Untergrunds im Bereich der
Versickerungsanlagen der Boden ausgetauscht werden muss.

(’\

Quelle: Geoportal Berlin / [Grundwassergleichen 2019 (Umweltatlas)]



Grundlagen
Berliner Regelwerke zur Versickerung

— Es gelten die allgemeinen Regeln des DWA-A 138 fiir
Versickerungsanlagen

— Muldenausfihrung (Regelwerke 601, BWB):
— Boéschungsneigung max. 1:2 > Alternativ: Tiefbeet
— kiWert fiir den Oberboden mind. 2*10° m/s
— Vorgaben zur Bepflanzung

— Genehmigungsvorgaben fiir Versickerungsmulden (NWFreiV):
— Erlaubnisfrei bis max. 500 KFZ/Tag

— Wohn-/Sammelstrae (500 — 2000 KFZ/Tag): Zuléssig aber braucht
Erlaubnis

— HauptverkehrsstraBe (>2000 KFZ/Tag): Einzelpriifung nétig
— Keine Erlaubnisfreiheit, wenn Baume in Mulden

Male in m

—Fahrbahn
Bordkante (Uberfahrschutz und Zuleltung des Nliederschlagswassers nach Regelblatt 605,
hler nur belsplelhaft dargestellt)
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Die Bankettbreite zur Fahrbahn, zu Parkplatzen und Ahnlichem richtet sich nach dem gewahiten
Uberfahrschutz nach Regelblatt 605 wund betragt mind. 050 m. Bel querenden
Grundstuickszufahrten ist ebenso eine Bankettbreite von mindestens 0,50 m einzuhalten. Wenn
erforderlich, ist auch hier ein Uberfahrschutz vorzusehen ggf. entsprechend eventueller Auflagen
der wasserbehordlichen Genehmigung

Die Mindestbreite der Muldensohle von 0,60 m gilt nur fir begrindete Ausnahmen und bedarf der
vorherigen Abstimmung mit dem Betreiber.

Im Regelfall gilt weiterhin die Mindestbreite von 0,80 m_

Fur Versickerungsmulden ohne darunterliegende Rigolen gilt: 0,30 m< hpge <050 m

”

3

Quelle: Berliner Wasserbetriebe, Regelblatt 601 (Mulden-Rigolen-
Regelquerschnitt), 2017



Grundlagen
Berliner Vorgaben zu Baumpflanzungen in Mulden

Es gelten die allgemeinen Regeln der DWA-A 138 fiir Versickerungsanlagen.
Zusatzlich gilt:
— Zustandigkeit Baume: Bezirksamt

—  Zustandigkeit auf 6ffentlichen Flachen, StraBenbdume:

Bezirksamt Neukdlln -> StraBen- und Griinflichenamt -> Fachbereich Griin- und Freiflachen ->
Sachgebiet StraBenbdume

—  Zustandigkeit auf privaten Flachen, Baume gem&R BaumSchVO:

Bezirksamt NeukdlIn -> Umwelt- und Naturschutzamt -> Bereich |, Natur- und Artenschutz ->
Baumschutz

— Zustandigkeit Mulde: Berliner Wasserbetriebe

— Bemessung mit Zuschlagsfaktor 1,2 - ergibt gr6Rere Mulden
— MindestmuldengréBe (A o) 20 m?
— Mindestsohlenbreite 80 cm, Sohlenbreite bestimmt Stammdicke

— Abstand der Baume liber max. mdéglichen Kronendurchmesser
gemessen

— Oberbodenschicht bis zum Baumstamm ausbilden

— MaRnahmen zur Wurzellenkung nur auBerhalb der Mulde

— Abstand Baum-Rigo|e mind. 2,5 m Versickerungsmulden mit Baumstandorten in Ludwigsfelde (Potsdamer StraRe)

. v e Bildquelle: Ramboll
— Keine Verwendung von Streusalz zulassig!



Grundlagenanalyse

Versickerungsmulden mit und ohne Baumpflanzungen

Die Vorgaben des Regelwerks der DWA-A 138 zusammen mit den Vorgaben der Berliner
Wasserbetriebe (BWB) lassen strafdenbegleitende Versickerungsmulden in der
Weichselstrafde zu. Aufgrund der zu erwartenden Verkehrsbelastung von weniger als 500
Kfz/Tag ist fiir einfache Versickerungsmulden keine Genehmigung notwendig.

Da in der Umplanung der Weichselstraf3e auch zum Teil neue Baumpflanzungen geplant
sind und diese aufgrund der begrenzten Platzverhaltnisse in den Versickerungsmulden
stehen miissen, braucht es fiir solche Mulden eine gesonderte Genehmigung. Doch es wird
angenommen, dass die Genehmigung erteilt wird, da auch im angrenzenden Weigandufer,
im Norden der Weichselstraf3e, bereits Versickerungsmulden mit Biumen umgesetzt
wurden.

Es ist jedoch darauf zu achten, dass im Winter kein Streusalz in diesen Bereichen in die
Mulden eingetragen wird. Dies kann zu Grof3teilen entlang der Weichselstrafie vermieden
werden. Jedoch ist an den Kreuzungsbereichen zur Sonnenallee und der Karl-Marx-Strafie
davon auszugehen, dass dort gesalzen werden muss und somit keine Baume in den
Versickerungsmulden platziert werden kénnen.

Versickerungsmulden am Weigandufer
Bildquellen: Ramboll



Bestandsanalyse

Umweltgerechtigkeit um den Weichselplatz

Umweltgerechtigkeit: Integrierte Mehrfachbelastungskarte - Berliner Umweltgerechtigkeitskarte 2021/2022 (Umweltatlas) Sachdaten @

Bewegen in der Karte Markieren fur Sachdatenanzeige Uberlagern Messen Angaben zur Karte Drucken Dossier und mehr

@@ :: QE @ @ E@n Umweltgerechtigkeit: Integrierte Mehrfachbelastungskarte - Berliner

Umweltgerechtigkeitskarte 2021 /2022 (Umweltatlas)
Flache zum Datensatz zeigen

/7
‘ m zur Ubersicht
Schliissel 08100312
— Planungsraum-Nummer 08100312
D Planungsraum-Name Weichselplatz
B Deckkraft Anzahl Mehrfachbelastungen zweifach

Kernindikator Luftbelastung durch

o Stickstoffdioxid hoch

Kernindikator Larmbelastung auf o

Grundlage des Gesamtverkehrs gsiing

Zusatzmerkmal Einwohnerdichte 20.000 und mehr
Anteil der Adressen mit einfacher Wohnlage

Zusatzmerkmal Wohnlage groBer 66 % und sehr hohe Larm- und/oder
sehr hohe Luftbelastung

Kernindikator Griinversorgung schlecht

Kernindikator Thermische Belastung mittel

Kernindikator Soziale

Benachteiligung (Statusindex) mittlerer Statusindex

weitere Informationen zu den markierten Elementen:
Umweltgerechtigkeit: Integrierte Mehrfachbelastungskarte - Berliner Umweltger¢ v |

Mehrfachbelastung durch die Kerindikatoren
Larmbelastung, Luftschadstoffe, Griinflachen
versorgung, Thermische Belastung, Soziale
Benachteiligung

- finfiach I:' zweifach
- dreifach [: keine starke Belastung

|:| Bearbeitungsgebiet

i , : WeichselstraRe
HEY \_EP_SG:25833 E: 394489 N: 5816121

Quelle: Geoportal Berlin / [Integrierte Mehrfachbelastungskarte 2021/2022 (Umweltatlas)]



Bestandsanalyse

Umweltgerechtigkeit um die DonaustraRe

Umweltgerechtigkeit: Integrierte Mehrfachbelastungskarte - Berliner Umweltgerechtigkeitskarte 2021 /2022 (Umweltatlas) Sachdaten @

Bewegen in der Karte Markieren fur Sachdatenanzeige Uberlagern Messen Angaben zur Karte Drucken Dossier und mehr

ARFE HREE HEEG 26 BEE

Umweltgerechtigkeit: Integrierte Mehrfachbelastungskarte - Berliner
Umweltgerechtigkeitskarte 2021 /2022 (Umweltatlas)

7 Flache zum Datensatz zeigen

zur Ubersicht

WE::|

Schlissel 08100314

Planungsraum-Nummer 08100314

Planungsraum-Name DonaustraBe

B Deckkraft Anzahl Mehrfachbelastungen vierfach
Kernindikator Luftbelastung durch Feh
33% Stickstoffdioxid

Kernindikator Larmbelastung auf mittel

Grundlage des Gesamtverkehrs

Zusatzmerkmal Einwohnerdichte 20.000 und mehr
Anteil der Adressen mit einfacher Wohnlage

Zusatzmerkmal Wohnlage groBer 66 % und sehr hohe Larm- und/oder
sehr hohe Luftbelastung

Kernindikator Griinversorgung schlecht

Kernindikator Thermische tieh

Belastung

Kernindikator Soziale

Benachteiligung (Statusindex) niedriger/sehr niedriger Statusindex

weitere Informationen zu den markierten Elementen:
}meeltgerecht{gkeit: Integrierte Mehrfachbelastungskarte - Berliner Umweltgert vr‘

Mehrfachbelastung durch die Kerindikatoren
Larmbelastung, Luftschadstoffe, Griinflachen
versorgung, Thermische Belastung, Soziale
Benachteiligung

- finffach :l zweifach
- dreifach [: keine starke Belastung

I_l Bearbeitungsgebiet
WeichselstraRBe

" [ epsG:25833 E: 394043 N: 5816952

Quelle: Geoportal Berlin / [Integrierte Mehrfachbelastungskarte 2021/2022 (Umweltatlas)]



Bestandsanalyse

Umweltgerechtigkeit

Die Umweltbelastungen in der Weichselstrafde sind erheblich und vielschichtig. Es
besteht eine hohe Liarmbelastung, ein erhéhter Anteil an Luftschadstoffen, eine
geringe Griinflaichenversorgung, eine thermische Belastung und eine soziale
Benachteiligung. Im nordlichen Teil der Weichselstrafde sind zwei der fiinf
Belastungen besonders stark (Luftbelastung und Griinversorgung). Im Siiden sind
alle Faktoren als schlecht zu bewerten bis auf die soziale Benachteiligung.

Aus diesen Belastungen lassen sich klare Ziele fiir das zu entwickelnde Konzept
herausarbeiten:

1. Das Verkehrsaufkommen muss reduziert werden, um Liarm wie auch
Schadstoffe zu verringern.

2. Es miissen mehr Griinflachen geschaffen werden, mehr schattige Platze
eingerichtet und mehr Regenwasser an der Oberflache gehalten werden, um
den Hitzestress in der Strafde zu minimieren und die Aufenthaltsqualitat zu
erhohen.

3. Es muss mehr nutzbare Flache im Freiraum geschaffen werden, um Begegnung
und soziale Teilhabe zu ermoglichen.

29 © Henning Larsen Landscape/ Ramboll

Mehrfachbelastung durch die Kernindikatoren

Larmbelastung, Luftschadstoffe, Grinflachen-
versorgung, Thermische Belastung, Soziale
Benachteiligung

zweifach

einfach

Quelle: Geoportal Berlin /
[Integrierte Mehrfachbelastungskarte 2021/2022 (Umweltatlas)]

Bearbeitungsgebiet
Weichselstrale



Bestandsanalyse

Verkehrsfiihrung

— Zweirichtungs-Mischverkehr

— Im Bereich Weichselplatz:
Verkehrsberuhigter Bereich (aber
nicht vollstandig niveaugleich)

— Diagonalfilter auf Hohe Weserstral3e

— Pflliger- und Weserstra3e, StralRe
Weichselplatz sowie das
Weigandufer sind bereits
Fahrradstraf3en

— Planung Bezirk: Weiterer
Diagonalfilter auf Hohe
Pflligerstrale

— Uberlegung Bezirk: DonaustraRe
ebenfalls zur FahrradstralRe
umbauen

— Keine aktuellen Verkehrsmengen
vorliegend

Legende
Flurstiicke

Planungsgrenze

Fahrradstral3e

Verkehrsberuhigter Bereich

Verkehr in beidsseitiger
Richtung

€— EinbahnstraRe

Modalfilter

Quelle: Eigene Darstellung, Kartengrundlage:
Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung, Bauen
und Wohnen Berlin, Abt. Il / [digitaler 2D-
Innenstadtplan]

Lohmiihlenbriicke

Weichselplatz

Weigandufer

Bearbeitungsgebiet
Weichselstrale



Bestandsanalyse

Verkehrsfiihrung

Lindordreieck

4 Lohmiihlenbriicke
&
£ £
.e’ £ Sportanlage Maybachufer

Reuterplatz

%
In der Weichselstrafde wird der Verkehr im Zweirichtungs-Mischverkehr gefiihrt. Das I KolonisFroe St \ /
Bearbeitungsgebiet ist vollstiandig als Tempo-30-Zone ausgewiesen. Nordlich des
Bearbeitungsgebietes, im Bereich Weichselplatz, wurde ein verkehrsberuhigter Bereich
eingerichtet. Der betreffende Streckenabschnitt ist jedoch gemafd den Anforderungen
der allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur Strafdenverkehrs-Ordnung nicht
niveaugleich ausgebildet.

RouterstraRe

Es existiert ein Diagonalfilter auf Hohe Weserstraf3e. Dieser lasst den Fuf3- und

Radverkehr passieren, zwingt den motorisierten Verkehr jedoch zum Abbiegen. Der

Filter unterbindet effektiv Durchgangsverkehr, der sonst in diesem Bereich prasent

ware, und sorgt so fiir eine Beruhigung des Verkehrs. Weiterhin plant der Bezirk in I
seinem Verkehrskonzept, einen weiteren Diagonalfilter auf Hohe der Pfliigerstrafe zur
Unterbindung von unerwiinschtem Durchgangsverkehr zu errichten.

Die Pfliiger- und Weserstraf3e, die Strafde Weichselplatz sowie das Weigandufer sind
bereits als Fahrradstrae ausgewiesen, es gibt die bezirkliche Uberlegung auch die

Donaustrafie als Fahrradstrafe auszuweisen. Grundsatzlich darf der motorisierte Flusiishe
Individualverkehr die Fahrradstrafden nicht befahren. Es wurde jedoch mit dem

Zusatzzeichen ,Anlieger frei“ gearbeitet, so dass der Anliegerverkehr zuldssig ist.

Planungsgrenze

FahrradstralRe

Verkehrsberuhigter Bereich

Flir das Untersuchungsgebiet liegen keine aktuellen Verkehrsmengen vor. /

Verkehr in beidsseitiger
Richtung

[

Quelle: Eigene Darstellung, Kartengrundlage:
Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung, Bauen
und Wohnen Berlin, Abt. Il / [digitaler 2D-

] Seerbeiunsigctit =

EinbahnstraRe

Modalfilter
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Riicklaufe Beteiligung

SenMVKU Gruppe FuRverkehr

— Gute Verknilipfung an Weichselplatz schaffen

— Schaffung ,griiner” Platze mit Vorrang fiir querende Zu-FuR-Gehende

— Keine Vermischung verkehrsberuhigter Bereich und Raderganzungsnetz, Wunsch nach Separierung*
— Querungssituationen verbessern

— Niveaugleiche Bereiche barrierefrei fiir Blinde gestalten

— Hinweis Ramboll: Bereits heute wird an zahlreichen Stellen das Radverkehrsnetz gemeinsam mit dem FuRverkehr auf einer Flache gefiihrt (Bspw.: Lausitzer
Platz, Brandenburger Tor, ..). Mit einem guten Design ist dies auch vertretbar (z.B. Bereiche schaffen, die ausschlieRlich dem FuRverkehr vorbehalten sind
(intuitive Verkehrsfiihrung, Oberflichenwahl, etc.))



Riicklaufe Beteiligung

SenMVKU Gruppe Radverkehr

— Erschiitterungsarme Belage verwenden

— VerkehrsberuhigungsmaBnahmen sollen fahrradfreundlich sein
(Dooring/ Erschiitterungen/ Begegnungsfall)

— Keine Vermischung verkehrsberuhigter Bereich und Raderganzungsnetz, Wunsch nach Separierung

— Hinweis Ramboll: Bereits heute wird an zahlreichen Stellen das Radverkehrsnetz gemeinsam mit dem FuRverkehr auf einer Flache gefiihrt (Bspw.: Lausitzer
Platz, Brandenburger Tor, ..). Mit einem guten Design ist dies auch vertretbar (z.B. Bereiche schaffen, die ausschlieRlich dem FuRverkehr vorbehalten sind
(intuitive Verkehrsfiihrung, Oberflichenwahl, etc.))



Riicklaufe Beteiligung
SenMVKU Verkehrsmanagement

— Weder laufende, noch geplante LSA Projekte im Untersuchungsgebiet prasent

— LSA 06090 Sonnenallee / WeichselstraRe: Muss noch barrierefrei ausgebaut werden. Ein Datum fiir den
Projektbeginn existiert bislang nicht

— Hinweis Ramboll: Beim barrierefreien Ausbau des Knotens kénnten ggf. Synergieeffekte genutzt werden.



Riicklaufe Beteiligung

Sachgebiet StraBRenbiume (StraBen- und Griinflichenamt) /
Baumschutz (Umwelt- und Naturschutzamt)

— Alle Bestandsbaume sind zu erhalten, ggf. einzelne Standorte verbessern

— Mulden insektenfreundlich u. artenreich bepflanzen, Bestandsbaume inkludieren
— Ggf. weitere Baume pflanzen

— Integriertes Bewasserungssystem etablieren

— Waihrend der Bauphase sind Baume zu schiitzen und es ist ein moglichst sensibler Umgang zu wahlen, um
Stamm-, Ast- und Wurzelschaden an den Baumen zu verhindern



Riicklaufe Beteiligung
Behindertenbeauftragte

— Belange von mobilitatseingeschrankten Personen und Menschen mit Sehbehinderungen und blinde
Menschen berlicksichtigen

— Aktuell keine weiteren Belange, jedoch Wunsch, Entwurfsplanung zur Stellungnahme vorgelegt zu
bekommen



Riicklaufe Beteiligung
Ordnungsamt

— Bauliche Sicherungen gegen Falschparker notwendig

— Mehr Miilleimer vorsehen

— Glas-Entsorgungsmoglichkeit vorsehen

— Liefer- und Ladebereiche aktuell ausreichend (in der Flachenausdehnung)

— Flachengestaltung Sondernutzung: Keine bauliche Einfassung (bspw. mit andersfarbigem Pflaster)
gewlinscht

— Hinweis Ramboll: Dennoch wurden die Bereiche fiir Kurzzeitparken in allen Varianten erweitert, da durch den Wegfall zahlreicher Stellplatze der (private)
Bedarf an Méglichkeiten fiir kurzes Halten (Einkaufe, Ein-Aussteigen, etc.) deutlich ansteigt im Vergleich zur Bestandssituation. Zukiinftig wird es sich haufig so
darstellen, dass Ziele (Wohnung, Geschift, etc.) nur angefahren werden, aber der dauerhafte Stellplatz an einem anderen Ort legt (angemietete Tiefgarage,
privater Stellplatz in weniger dicht besiedeltem Gebiet, Sharing-Abstellflichen, etc.).



Riicklaufe Beteiligung

Denkmalschutz (Betrifft Bereiche auf Héhe der
Baudenkmiler)

— Bernburger Mosaikpflaster soll erhalten werden /wiederhergestellt werden (liber gesamte Gehwegbreite)

— Erhalt von - sofern vorhandenen - Grof3steinpflasterbelagen und dessen Wiederverwendung in den Rinnen-
und Parkplatzstreifen

— Beteiligung bei der Detailabstimmung zu den Belagen der Gehwege (Querschnitt) und der Ausfiihrung der
Gehweg Absenkungen bzw. Gehweg Vorstreckungen (Materialien) gewiinscht



Riicklaufe Beteiligung
Wasserbetriebe

— Trinkbrunnen im siidlichen Bearbeitungsgebiet sinnvoll und machbar
— Benotigt einen Bereich, in dem Wartungsfahrzeuge wahrend Wartung und Reinigung stehen kénnen
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Variantenentwicklung

Drei Prinzipien

Fahrradstrafle ZONE
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Anlieger
frei

frei
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FahrradstralRe FuBgangerzone Verkehrsberuhigter Bereich




Variantenentwicklung

Ziele und Zielkonflikte

Die wesentlichen drei Ziele bei der Entwicklung von neuen Varianten fiir die Weichselstrafde sind einerseits die Forderung des
Radverkehrs, die Forderung des Fufdverkehrs und die Anpassung der Strafée an die Folgen des Klimawandels. Dabei entstehen
unterschiedliche Zielkonflikte, die hier ndher beschrieben werden und die unterschiedlich stark in den jeweiligen Varianten
berticksichtigt worden sind.

Der grofste Zielkonflikt besteht zwischen der Forderung des Radverkehrs und der Férderung des Fufdverkehrs aufgrund der
Flachenkonkurrenz und aufgrund der jeweils praferierten Geschwindigkeit. Wahrend es fiir den Fuf3verkehr am angenehmsten
ware, im Idealfall eine Fufdgingerzone vorzufinden, in der keine sonstigen Fahrzeughewegungen stattfinden wiirden, ware es fir
den Radverkehr am giinstigsten, schnell von A nach B zu kommen, ohne sich die Wege mit anderen teilen zu miissen oder
Teilkonflikte oder Vorrang anderer achten zu miissen. Die praferierte Maximalgeschwindigkeit liegt fiir den Radverkehr bei etwa 25
bis 30 km/h, wahrend sie beim Fufdverkehr im mittleren einstelligen km/h Bereich liegt.

Die drei ausgearbeiteten Varianten tragen diesen Zielkonflikten Rechnung: Variante 1 ist die fahrradfreundlichste Variante, die hohe
Geschwindigkeit zuldsst und dem Radverkehr einen hohen Flachenanteil gewahrt. Variante 3 hingegen priorisiert den Fufdverkehr
am starksten, raumt diesem maximal viel Flache ein und reduziert die Maximalgeschwindigkeit des Radverkehrs auf
Schrittgeschwindigkeit. Mit der Ausarbeitung der Variante 2 wurde versucht, einen Ausgleich zwischen den Zielkonflikten zu
schaffen.

Zwischen dem Ziel der Anpassung an die Folgen des Klimawandels und dem Ziel der Férderung von Radverkehr und Fufdverkehr
existiert dahingehend ein Zielkonflikt, als dass auch hier die zu verteilende Flache endlich ist. Starkregen- oder Hitzeereignisse
konnen besser abgefedert werden, je griiner eine Strafde ist und je mehr Flachen entsiegelt sind. Die dafiir notwendige Flache
fordert nur bedingt den Radverkehr (Steigerung der Attraktivitat der unmittelbaren Umgebung) und den Fufdverkehr (Steigerung
der Aufenthaltsqualitdt, Verschattung). In jedem Fall kann die begriinte Flache nicht fiir fliefRenden Fuf3- oder Radverkehr genutzt
werden. Auch in dieser Hinsicht unterscheiden sich die Varianten voneinander, um zu zeigen, was mindestens notwendig ist
(Variante 1) und wie eine maximal griine Variante ausschauen kénnte (Variante 3). Auch hier wird mit Variante 2 versucht, ein
Ausgleich zwischen den Zielen zu schaffen.

Fahrradstrafie




Grundlagen
Flihrungsformen Verkehr

o — Hohe Aufenthaltsqualitat, geringer Kfz-Verkehr
YY — Aufenthaltsfunktion liberwiegt Transport-Funktion

— Lieferverkehr unproblematisch (darf auBerhalb gekennzeichneter Bereiche halten)

V -
e':!(ehrs:e ich — GroRe Freiheitsgrade beziiglich gestalterischer Aspekte, auch hinsichtlich Bereiche fiir Fahren/
ruhigter Bereic Aufenthalt/ Gehen

— Durch Niveaugleichheit leicht zur FuBgadngerzone umwandelbar

— Gestaltung im Wesentlichen unabhangig von StVO - Sehr grol3e Freiheitsgrade beziiglich
gestalterischer Aspekte
% & — Besonders hohe Starkung Aufenthaltsqualitat
. — Fo6rderung der Eigenstandigkeit von Kindern
FuBgangerzone — Flache fiir Gastronomie durch Niveaugleichheit flexibel vergroRerbar/ platzierbar
% — Radverkehr vorherrschende Verkehrsart
1 r — Radfahrende diirfen nebeneinander fahren
FahrradstraRe/ - — Untergeordnete Bedeutung fiir den KFZ-Verkehr

zone — Radverkehr kann mit Vorfahrt (iber Knotenpunkte gefiihrt werden



Variantenentwicklung

Neue (Griin-) Verbindungen

— WeichselstralRe als neue
griine Querverbindung
zwischen den vorhandenen
Griinraumen

Legende
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. o Planungsgrenze

Offentlicher Griinraum

Besondere Freiflichen

Quelle: Eigene Darstellung, Kartengrundlage:
Senatsverwaltung fiir Stadtentwicklung, Bauen
und Wohnen Berlin, Abt. Il / [digitaler 2D-
Innenstadtplan]
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Variantenentwicklung

2 Gorlitzer Ufer
() A

Neue (Griin-) Verbindungen

Thielenbriicke:
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Die Vision ist es, die Weichselstraf3e als griine Querverbindung vom Weichselplatz bis zum QP

St. Jakob-Friedhof bzw. zum Volkspark Hasenheide zu starken. Es soll eine Strafde mit | iy
besserer Aufenthaltsqualitdt und Verbesserung fiir den Fuf3- und Radverkehr entstehen,
welche aufderdem auf die Folgen des Klimawandels vorbereitet ist.
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Variantenentwicklung

Einteilung in Abschnitte
BESTANDSANALYSE

Nord

Mitte

Sud

Ruhiger als Mitte/Siiden, weniger Gastronomie/ Ladengeschéfte als im Siiden
An verkehrsberuhigten Bereich am Weichselplatz anschlieRend
Pragung durch Ritli Campus und nahegelegenes Ufer - Schiiler*innenverkehr

Nordlich Ossastr.: bedeutende FuRverkehrsroute (Planung Senatsverwaltung: Aufnahme ins aktuell in Entwicklung
befindliche Vorrangnetz FuRverkehr)

Raderganzungsnetz
Weniger Umweltbelastungen als Mitte/Siiden

Sehr lebendig, viel Gastronomie/ Ladengeschéfte
Weniger Kfz-Verkehr als im Stiden (Diagonalsperre auf Héhe Weserstr.)
Raderganzungsnetz

Sehr lebendig, viel Gastronomie/ Ladengeschéfte

Viel motorisierter Verkehr

Radergdnzungsroute nur nérdlich Donaustr. (Netzschluss zur Karl-Marx-Str. sinnvoll)
Pragung durch hohe und mehrfache Umweltbelastungen
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Mitte Nord

Sud

VARIANTE 1

L B

Fahrradstrae/
-zohe

L B

Fahrradstrae/
-zohe

SENCIONE

Fahrradstrae/
-zohe

VARIANTE 2

ENCION

Fahrradstrae/
-zohe

NCION

Fahrradstrae/
-zohe

o,

FuBgangerzone

VARIANTE 3

b

Verkehrsberuhigt

{ &

FuBgangerzone

i &

FuBgangerzone
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Variante 1

_ Begriindung
— Weserstr. Radvorrangnetz, Weichselstr. Ergdnzungsnetz
— Sehr hohe zu erwartende Radverkehrsdichte
-g 1 % r — Radverkehr zu erwartende vorherrschende Verkehrsart
Z Fah"_ig::ase/ — Hohe Netzbedeutung fiir Radverkehr
— Untergeordnete Bedeutung fiir den Kfz-Verkehr
: — Weserstr. Radvorrangnetz, Weichselstr. Ergdnzungsnetz
o — Sehr hohe zu erwartende Radverkehrsdichte (%
.;: . (% - — Radverkehr zu erwartende vorherrschende Verkehrsart
FahrradstraRe/ — Hohe Netzbedeutung fiir Radverkehr Radverkehr
e -zone — Untergeordnete Bedeutung fiir den Kfz-Verkehr fordern
B — Uberlegung: Fahrradzone im Bereich Donaustr. (Radvorrangnetz)
— Weichselstr. teilweise Rad-Ergédnzungsnetz
- — Gute Moglichkeit, auch den Knoten Donau-/Weichselstr.
w 1 % - einzubinden, Schilder zu ,,sparen®
FahrradstraRe/ — Sehr hohe zu erwartende Radverkehrsdichte
-zone — Radverkehr zu erwartende vorherrschende Verkehrsart

— Hohe Netzbedeutung fiir Radverkehr
— Untergeordnete Bedeutung fiir den Kfz-Verkehr
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Variante 2

Nord

Mitte

Sud

CION

Fahrradstrae/
-zohe

CION

Fahrradstrae/
-zohe

.

FuBgangerzone

Begriindung

Weserstr. Radvorrangnetz, Weichselstr.
Ergdnzungsnetz

Sehr hohe zu erwartende Radverkehrsdichte
Radverkehr zu erwartende vorherrschende Verkehrsart
Hohe Netzbedeutung fiir Radverkehr

Untergeordnete Bedeutung fiir den Kfz-Verkehr
Weserstr. Radvorrangnetz, Weichselstr. Ergdnzungsnetz
Sehr hohe zu erwartende Radverkehrsdichte
Radverkehr zu erwartenden vorherrschende Verkehrsart
Hohe Netzbedeutung fiir Radverkehr

Untergeordnete Bedeutung fiir den Kfz-Verkehr

GroRBes Potential zur Minimierung der
Umweltbelastungen (insbesondere im siidlichen
Bereich, siehe Mehrfachbelastungen
Umweltgerechtigkeit (vierfache Belastung))

Flache fiir Gastronomie durch Niveaugleichheit
flexibel vergroBerbar/ platzierbar

Erhéhung der Verkehrssicherheit, insbesondere unter
dem Gesichtspunkt der nahegelegenen Grundschule

A

Radverkehr
fordern

§ &

FuRBverkehr und
Barrierefreiheit
fordern

~ -
- ~

Treffpunkte schaffen



Variantenentwicklung
Variante 3 Begriindung

— — Anschluss an verkehrsberuhigten Bereich am
Weichselplatz

— Nahe zum Riitli Campus: Hohe Bedeutung der Str. fiir
Kinder

@)
‘X ‘Y — Nordlich Ossastr.: bedeutende FuBverkehrsroute

Nord

(Planung Senatsverwaltung: Aufnahme ins aktuell in Entwicklung
befindliche Vorrangnetz FuRverkehr) %
— Einheitliche Verkehrsstruktur und Gestaltung 4&
. « e . FuBverkehr und
GrofRes Potential zur Minimierung der Barrierefreiheit

Umweltbelastungen (im mittleren Bereich, s. fordern

Mehrfachbelastungen Umweltgerechtigkeit zweifache
Belastung)

— Flache fiir Gastronomie durch Niveaugleichheit
flexibel vergroRerbar/ platzierbar

— GroBes Potential zur Minimierung der % é
Umweltbelastungen (insbesondere im siidlichen

Verkehrsberuhigt

Mitte

FuBgangerzone

Bereich, s. Mehrfachbelastungen FuRBverkehr und
@ Umweltgerechtigkeit vierfache Belastung) Barrierefreiheit
. . . . ford
— Flache fiir Gastronomie durch Niveaugleichheit ordern
. flexibel vergroRerbar/ platzierbar b :
FuBgangerzone I I

— — Erhéhung der Verkehrssicherheit, insbesondere unter
dem Gesichtspunkt der nahegelegenen Grundschule

Sud

Treffpunkte schaffen
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Maf3nahmen

Mafdnahmenbausteine bilden das Werkzeug, um die grundlegenden Ziele - dem Erhalt des
natiirlichen Wasserhaushalts, die Verbesserung des Stadtgriins, die Schaffung einer
klimaresilienten Stadt sowie eines neuen Verkehrskonzept - umzusetzen. Um dies zu erreichen
werden neue Losungen und Mafdnahmen/Bausteine benétigt. In der vorliegenden Studie wird eine
Auswahl von Mafsnahmen vorgeschlagen, die fiir das Gebiet geeignet sind.
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MaRnahmen und Ziele
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Zielstellung: Materialrecycling
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Material GroRBsteinpflaster Granitborde,
recyceln

Mosaikpflaster, etc.

neu einsetzbar bei:

— Parken (Fahrrad, PKW, Lastenrader)

— Liefern und Laden

— Trennstreifen in Fahrradstralle

— Ggdf. gesagt und aufgeraut in
FuRBgéangerzone oder
verkehrsberuhigter Bereich

‘N

Fahrradbiigel und weitere
Einbauten

Repositionieren und wieder
einbauen
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Zielstellung: Materialrecycling

Materialrecycling in Strafdenrdumen ist ein geeigneter Ansatz, Ressourcen zu schonen und die Umweltbelastung
zu reduzieren. Statt den herkdmmlichen Weg zu gehen und alte Straflenmaterialien zu entsorgen, werden diese
wiederverwendet und in neuen Strafdenbau- und Instandhaltungsprojekten integriert.

Dieser nachhaltige Ansatz bietet mehrere Vorteile. Er reduziert nicht nur den Bedarf an neuen Rohstoffen,
sondern senkt auch die Energiekosten und den CO,-Ausstof3, der mit der Herstellung von neuen Materialien oder
Produkten verbunden ist. Dariiber hinaus verringert das Recycling von Materialien in Straffenrdumen das
Miillaufkommen und tragt zur Abfallvermeidung bei.

In der Weichselstrafie liegt nahezu im gesamten Bearbeitungsgebiet im Bereich der Fahrbahn Grof3steinpflaster,
welches wiederverwendet werden kann. Grof3steinpflaster ist dufderst vielseitig, langlebig und bietet eine breite
Palette an Anwendungen. Es kann unterschiedlichen Bediirfnissen in der stadtischen Umgebung gerecht werden.
Das robuste Pflaster eignet sich ideal fiir das Parken von Fahrzeugen wie Fahrradern, PKWs und Lastenradern
und bietet gleichzeitig eine attraktive Gestaltung. Zudem kann es effektiv als Trennstreifen in Fahrradstraf3en
verwendet werden, um sichere Radverkehrsrouten zu schaffen. Bei Bedarf einer barrierefreien Oberflache kann
das Grof3steinpflaster auch gesagt und aufgeraut werden, was es zur perfekten Wahl fiir Fuf3gangerzonen oder
verkehrsberuhigte Bereiche macht. Seine Vielseitigkeit und langlebige Beschaffenheit machen es zu einer
ausgezeichneten Option fiir die Gestaltung und Nutzung des 6ffentlichen Raums in stadtischen Umgebungen.

Des Weiteren konnen in der Weichselstrafde die bestehenden Fahrradbiigel und tibrige Einbauten, sowie
Granitborde und hochwertiges Mosaikpflaster wiederverwendet werden.

Material
recyceln

00

L
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GroRsteinpflaster

7N

Fahrradbiigel
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